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CAPITULO | - DO REGULAMENTO DESPORTIVO

ARTIGO 12 - DAS NORMAS

O presente regulamento obedecera as normas REGULAMENTO NACIONAL DE KART (RNK) 2024, CODE SPORTIF
INTERNATIONAL DE LA FIA — CDI / FIA, do REGLEMENT SPORTIF DE KARTING — FIA Karting, do REGLEMENT TECHNIQUE
DE KARTING — FIA Karting e do CODIGO DESPORTIVO DE AUTOMOBILISMO — CDA / CBA, 2024.

ARTIGO 22 - DA PROMOGCAO E DA ORGANIZAGCAO
PARAGRAFO 12 - DATA E LOCAL: 08 de margco de 2025 - Kartédromo de Joinville — Joinville/SC

ARTIGO 32 - DA SUPERVISAO

A supervisdo do evento sera exercida pela autoridade desportiva estadual Federacdo de Automobilismo do estado de
Santa Catarina (FAUESC).

PARAGRAFO 12 - QUESTOES DESPORTIVAS: Todas as modificagdes desportivas, depois de aprovadas pelo
Departamento Estadual de Kart (DEK) da FAUESC, serdo comunicadas por meio de adendos, passando a ter
validade imediata.

PARAGRAFO 22 - QUESTOES TECNICAS: Todas as modificagdes técnicas, aprovadas pelo Departamento
Estadual de Kart (DEK), serdo comunicadas pela FAUESC, por meio de adendos, passando a ter validade apds
30 (trinta) dias da data de divulgacdo. Para todas as categorias.

ARTIGO 42 - DA PARTICIPACAO

Somente poderdo participar de competices de kart pilotos portadores da CEDULA DESPORTIVA NACIONAL emitida
pela Confederacdo Brasileira de Automobilismo (CBA).

PARAGRAFO UNICO: Somente poderdo participar dos treinos livres oficiais, tomadas de tempo, baterias, os
pilotos devidamente inscritos e com toda a documentacao de posse da secretaria da prova, ficando ainda
essas participagdes sujeitas a aprovacgdo dos Organizadores ou Comissarios Desportivos.



ARTIGO 52 - DAS CATEGORIAS DE EQUIPAMENTOS E IDADE

Mirim de Kart (MI/PMK): entre 08 e 09 anos, completados em 2024;

Cadete de Kart (CA/PCK): entre 09 e 11 anos, completados em 2024;

Junior Menor de Kart (JM/PJMK): entre 11 e 12 anos, completados em 2024;

Junior de Kart (JR/PJK): entre 12 e 14 anos, completados em 2024;

Novato de Kart (N/PNK): entre 14 e 27 anos, completadas em 2024;

Graduado de Kart (G/PGK): entre 14 e 27 anos, completados em 2024;

Sénior de Kart (Sam/PSK-Am e Spro/PSK-Pro), Super Sénior (SS), Super Sénior Master (SSM): aberta a pilotos com
idades de 28 anos, sem experiéncia prévia na categoria Graduado e/ou sem titulos nacionais nas categorias Junior e
Novato; completados em 2024, e acima, promovidos da PGK, PSK-Am, PSK-B ou da PNK, respeitando os limites de
idade. Pilotos filiados como PSK até 2022 poderao solicitar filiagdo PSK-PRO; aberta a pilotos com idade de 45 anos,
completados em 2024, e acima; aberta a pilotos com idade de 56 anos, completados em 2024, e acima;

F-4 Junior (F4J): aberta a pilotos portadores da Cédula Desportiva Nacional PJMK e PJK;

F-4 Graduado (F4G): portadores de Cédula Desportiva Nacional PNK, PGK e PSK-Pro;

F-4 Sénior (F4S): portadores de Cédula Desportiva Nacional PSK-Am ou PSK-Pro;

F-4 Super Sénior (F4SS): aberta a pilotos com idade de 45 anos, completados em 2024, e acima;

F-4 Super Sénior Master (FASSM): aberta a pilotos com idade de 56 anos, completados em
2024, e acima;

Rok Kids (PCK): entre 08 e 12 anos, completados em 2024.

Shifter Kart (KZ): aberta a pilotos acima de 14 anos de idade, completados em 2024, portadores de cédula desportiva
nacional PGK, PSK-Am e PSK-Pro.

PARAGRAFO 12: Dependendo do nimero de pilotos inscritos, esta categoria poderé ser dividida em Graduado
e Sénior, conforme descrito no regulamento particular da competicdo. Nesse caso, o critério para admissado
dos pilotos sera:

PARAGRAFO 22 - MiNIMO DE PARTICIPANTES POR CATEGORIA: Formacado de grid minimo por categoria
serd de 5 (cinco) karts.

PARAGRAFO 32: Agrupamento por categoria, caso necessario, ficara a critério do diretor de prova e
comissarios, ndo cabera reclamacao.

PARAGRAFO 4¢: A organiza¢do do evento, ou os Comissarios Desportivos, poderdo, dependendo do
numero de pilotos inscritos, agrupar duas ou mais categorias. A classificacdo e a pontuacdo no campeonato
serdo feitas a critério da organizacdo, divulgado em tempo habil. Da decisdo de agrupamento das categorias
ndo cabera recurso. Também dependendo do nimero de pilotos inscritos, a organiza¢do podera cancelar
uma ou mais categorias.

PARAGRAFO 5¢: Se forem agrupadas duas ou mais categorias, a formag3o do grid de largada serd de acordo
com a tomada de tempo, misturando-se as mesmas e fazendo-se prevalecer os melhores tempos.

PARAGRAFO 62: Os comissarios desportivos poderdo alocar pilotos de categorias que ndo formaram o grid
minimo em outros grupos, sendo assim, irdo se valer da experiéncia do piloto, idade e condices para poder
competir.



ARTIGO 62 - INSCRICOES

PARAGRAFO 1°: Serio realizadas conforme os meios divulgados. Caso ndo haja mudangas substanciais na
economia e nos insumos que compdem os custos do evento, estes valores serdo mantidos.

PARAGRAFO 22: Na secretaria de prova o piloto inscrito no evento devera apresentar a cédula desportiva
nacional de 2025, de acordo com sua categoria e a folha controle carimbada.

ARTIGO 72 - DO ESPACO DE USO DOS BOXES

A escolha do espaco de uso dos boxes, (tendas de locagdo), sera baseada na ordem cronoldgica dos pagamentos
efetuados pelos pilotos inscritos.

ARTIGO 82 - SORTEIO, LOCAGCAO E LACRE DE EQUIPAMENTOS

Para as categorias de motores locados, junto a PABLO MOTORES, sorteio de todas as categorias sera na sexta-feira,
nao havera sorteio no sabado.

Para todas as categorias os pneus novos devem ser adquiridos e lacrados junto a secretaria de prova com a
Paralego Racing.

PARAGRAFO 12: Para a Categoria Graduados e Shifter o pneu a ser utilizado serd o MG amarelo (demais
categorias pneus MG vermelho).

PARAGRAFO 22: Os compostos disponiveis para o evento s3o:
a) Vermelho —SH2;
b) Amarelo—-SM2;
c) Cadete-SC2;
d) Cadete Chuva—SCW?2;e
e) Chuva 125-SW2.

PARAGRAFO 32: 1 Jogo de pneus novos serd utilizado para a tomada de tempos, e baterias classificatérias,
pneus usados serao utilizados para os treinos livres.



PARAGRAFO 32: O sorteio dos motores sera realizado no local e hordrio previsto na programagéo definida
no Regulamento Particular da Prova (RPP), sob a supervisdo dos comissarios Técnicos e/ou Desportivos da
FAUESC; e Pilotos e/ou mecéanicos poderdo acompanhar todo o procedimento.

PARAGRAFO 4¢2: Motor, curva do escapamento e sistema elétrico completo serdo sorteados e fornecidos
pela PABLO MOTORES, nas categorias Mirim, Cadete e F4 fica obrigatério o uso de duas garras de motor
devidamente fixadas entre a mesa do motor e o chassi, somente poderao ser usadas as mesas padrao
PABLO MOTORES fornecidas com os motores. E obrigatéria a presenca do piloto ou responsavel no ato do
sorteio e entrega dos motores, inclusive em caso de troca, para fiscalizagdo e assinatura do termo de
fornecimento e revisdo de entrega. Apds a assinatura do termo de fornecimento e revisdo de entrega pelo
piloto ou responsavel, ele ndo tera direito de reclamar dos itens vistoriados, restando-o sujeito as puni¢des
cabiveis por quaisquer adulteracGes ou outras irregularidades

PARAGRAFO 52: O piloto é responsavel pelo motor, curva do escapamento e parte elétrica.

PARAGRAFO 62: 56 seré permitido o funcionamento do motor no Parque Fechado, com autoriza¢do e a
presenca de um funcionario da PABLO MOTORES sob pena de perda de 5 (cinco) posi¢cGes na tomada de
tempo, primeira ou segunda prova do dia. O piloto/equipe que acelerar em excesso o motor em cavalete,
perderd 5 (cinco) posicdes no grid de largada. O piloto é o Unico responsavel pela quebra do motor no
cavalete, devendo indenizar a PABLO MOTORES integralmente aos danos causados. Neste caso sé serd
sorteado o novo motor apds o pagamento.

PARAGRAFO 7¢2: O piloto devera pagar no ato da devolugdo ou troca do equipamento, a preco de tabela, as
pecas ou componentes dos mesmos citados no Paragrafo 42 deste artigo em caso de: quebra de motor ou
pistao por erro de carburacao, danos externos de qualquer natureza, perda da rosca da vela, ingestao do
motor de qualquer corpo estranho que cause quebra interna, extravio ou quebra de qualquer natureza que
tenha origem no sistema de arrefecimento. Somente apds o pagamento, o piloto recebera o novo
equipamento. E aconselhdvel o uso de marcador de temperatura com indicac3o ao piloto, para que ele
possa detectar um possivel superaguecimento do motor.

PARAGRAFO 82: A troca de qualquer equipamento sé sera permitida em qualquer situagdo, com a
autorizagdo da PABLO MOTORES e do Comissario Técnico. Apds o sorteio do motor, o piloto sé podera
solicitar a sua troca apds ele ter sido avaliado em movimento na pista e constatado alguma anormalidade,
neste caso a RBC Preparactes de Motores procedera a troca através de sorteio na presenca de outro
competidor. Caso a troca seja durante o treino, o piloto sé podera solicita-la uma Unica vez. Durante a
competicdo, os motores trocados serdo revisados e poderao retornar ao sorteio.

PARAGRAFO 92: A prioridade de troca é motivada pela quebra do motor que ndo puder ser reparada no
local. Outro tipo de motivacdo para a troca estara sujeito a disponibilidade de motores. Caso ndo haja
disponibilidade de motor no ato da solicitacdo para troca, o piloto deverd aguardar a manutencdo dos
motores.

PARAGRAFO 102: A troca de motor, efetuada por erro de carburagdo ou qualquer outro motivo, acarretara
ao piloto a perda de 5 (cinco) posicdes no grid de largada, respectivamente na primeira ou segunda prova
do dia.



PARAGRAFO 11°9: Estardo isentas de penalidades as trocas efetuadas pelos seguintes motivos:

a) Quebra de biela, pistdo ou eixo de biela;
b) Fusdo da biela ou Rolamento do Carter;
c) Espanar arosca do cabecote (prisioneiro) que se mantiver devidamente lacrado; e

d) Para motores 4 tempos, vazamento de dleo provocado por quebra interna que ndo possa ser
reparado no local.

PARAGRAFO 12°: Para a categoria Mirim e Cadete a troca acarretard a seguinte penalidade:

a) 12troca-— perda de 2 (duas) posicoes;
b) 22troca - perda de 5 (cinco) posicoes; e

c) 32troca-— perda de 7 (sete) posicoes.

PARAGRAFO 132: O prazo para a solicitagdo da troca de motor é de 10 min apds o término da atividade de
pista.
EX: Finalizada atividade de pista as 00:00, o piloto sé podera solicitar a troca até as 00:10.

ARTIGO 92 - DA INDUMENTARIA

Sera obrigatoério uso de:

a)

Capacete de protecdo com viseira, homologado por érgao internacional reconhecido pela FIA, ou SFi 24.1,
dentro do seu prazo de validade. Ndo sera aceito o capacete, cinta jugular, sistema de fechamento da cinta
e/ou de fixacdo da viseira;

Macacao homologado pela FIA Karting ou CBA;

Luvas de competicao de cano alto;

Sapatilhas de competicdo de cano alto (devem cobrir os tornozelos);

Colete protetor de costelas (equipamento especifico para o uso durante a atividade do kartismo, projetado
para evitar danos ao térax em caso de impacto, construido com superficies semi-rigidas, almofadado ao
contato com o piloto, dotado de sistema de posicionamento e fixagdo com tiras, faixas, fechos). Recomenda-
se o0 uso dos modelos por dentro do macacao; e

Para os pilotos com licengas PMK, PCK, e PJMK o protetor de pescoco é obrigatorio. Para as demais licengas
sera recomendado o seu uso.

PARAGRAFO 12: Pilotos com barba e/ou cabelos compridos deverdo obrigatoriamente usar balaclava.

PARAGRAFO 22: A indumentéria completa deverd ser usada pelo piloto em quaisquer situagdes nas quais
ele esteja utilizando a pista de kart, mesmo em treinos nao oficiais ou de amaciamento de motores. Em
caso de chuva, o piloto podera usar sobre viseira giratéria, mantendo a viseira original, estando no maximo
com 1 (um) dedo aberto, caso o piloto ndo respeite sera aplicado uma bandeira preta com circulo laranja.



PARAGRAFO 32: No macacio deverd constar, de forma legivel, o nome do piloto, seu tipo sanguineo e fator
RH, ndo podendo o mesmo, em nenhuma hipotese, apresentar furos ou rasgos, e nem deixar expostas
partes do corpo. A identificacdo do piloto no capacete é recomendada.

PARAGRAFO 4¢2: A indumentdria completa devera ser apresentada para vistoria de acordo com a
programacao do evento ou quando for solicitada por um oficial de competicao.

PARAGRAFO 52: Se o comissario julgar que o equipamento n3o ofereca seguranga ao piloto, este poder3, a
seu critério, reter o equipamento e devolvé-lo ao final da competicdo. Assim, o piloto devera apresentar ao
comissario outro equipamento em substituicdo ao previamente reprovado, para que seja usado na
competigao.

PARAGRAFO 62: A responsabilidade pelo uso da indumentaria completa e homologada é tnica e exclusiva
do piloto e de seu time. A participacao do piloto nos treinos, na tomada de tempo e nas provas com a
indumentdria irregular o sujeitara as penalidades previstas no RNK/CDA, e a identificacdo desta
irregularidade em tempo habil por um comissario podera inclusive impedir o piloto de participar de treinos,
tomada de tempo e provas, sujeitando-o as punicdes citadas.

ARTIGO 102 - AQUECIMENTOS, TREINOS OFICIAIS e BATERIAS CLASSIFICATORIAS.
Todos os pilotos inscritos deverdo se apresentar com seu equipamento no Parque Fechado, acompanhados por
apenas um mecanico devidamente identificado, nos horarios determinados pelo cronograma da prova.

PARAGRAFO UNICO: Depois de iniciado os aquecimentos e treinos oficiais é proibido parar em cima da
pista para conversar, instrucdes ou fazer qualquer tipo de manutencao no kart. Para tais acdes o piloto deve
se dirigir ao parque fechado ou area de manutencdo demarcada no mapa operacional da pista, sujeito a
penalidades previstas neste regulamento e no RNK/CDA.

PARAGRAFO 12: Para os treinos livres de todas as categorias serdo aceitos pneus usados, da marca MG,
seguindo a regra de especificacdo do artigo 82, paragrafo 22.

PARAGRAFO 22: Cada categoria terd duas baterias classificatdrias, as categorias cadete, mirim e mini terdo
12 voltas, as demais terdo 15 voltas.



ARTIGO 112 - DA TOMADA DE TEMPO

A tomada de tempo serd efetuada por categoria ou com categoria agrupadas, a critério do diretor de prova e/ou
comissarios desportivos, conforme cronograma da prova, e nos eventuais adendos. Todos os pilotos inscritos deverdo
se apresentar com seu equipamento no parque fechado para abastecimento, acompanhados por apenas um mecanico
devidamente identificado, nos horarios determinados pelo cronograma da prova. A ordem de saida para a tomada de
tempo sera determinada a critério dos Comissarios Desportivos, a partir desta atividade, se torna obrigatéria a
utilizacdo do jogo de pneus novos e lacrados por piloto, a ndo utilizacdo sera penalizada pelos comissarios desportivos.

PARAGRAFO 12: A cronometragem seré realizada por sensores, estes deverao ser fixados na haste do
suporte do painel inferior dianteiro (gravata), na posicdo vertical, com o uso do suporte plastico apropriado,
de maneira que a placa de fechamento do sensor fique voltada para baixo, e o grampo de retencao, para
cima. Essa instalacdo sera obrigatdria, e devera ser aprovada pelo Comissario Técnico.

PARAGRAFO 22: O piloto que n3o se apresentar para a tomada de tempo no horério previsto na
programacdo do evento, ou se por avaria mecanica ndo puder inicia-la, sera posicionado no final do grid de
largada, se mais de um piloto se enquadrar nessa situacao, as posicdes no final do grid de largada serdo
definidas por sorteio.

PARAGRAFO 32: Caso o piloto ndo consiga colocar em funcionamento o motor de seu kart na primeira
tentativa, até o limite de 50 metros a partir da saida do parque fechado, devidamente sinalizado por faixa
pintada ou cones, ele terd o direito a mais uma tentativa. Se na segunda tentativa, o piloto ndo conseguir
fazer funcionar o motor de seu kart até o limite supramencionado, ele perdera o direito a tomada de
tempo.

PARAGRAFO 4¢2: Todos os pilotos terdo uma tolerancia maxima de metade do tempo previsto, a partir do
inicio da tomada de tempo, para que ingressem com seu kart na pista, ndo sendo permitida a compensacgao
do tempo perdido. Apds essa tolerancia, o piloto perdera o direito de participar dos treinos classificatorios.
PARAGRAFO 52: Em caso de empate no melhor tempo, sera considerado o segundo melhor tempo, e assim
sucessivamente. Ainda se persistir o empate, largara na frente o piloto que primeiro tiver feito a sua melhor
volta.

PARAGRAFO 62: E proibido pilotar com uma sé m3o segurando qualquer componente mecanico que esteja
solto, incluindo o cabo de acelerador que porventura esteja folgado, bem como acelerar diretamente na
alavanca de acionamento da borboleta de aceleracdo ou pistonete, por questdo de seguranca.
PARAGRAFO 7¢°: E proibida qualquer manutengdo mecanica durante a tomada de tempo.

PARAGRAFO 82: Os sensores s3o de propriedade da Cronometragem oficial do evento, sendo obrigatéria a
sua devolucdo, em qualquer situacdo ao final dos aquecimentos, treinos oficiais, tomada de tempo, da
bateria/prova, ou quando solicitado pela cronometragem, organizacdo da prova e/ou comissarios.
PARAGRAFO 92: O piloto que n3o devolver o sensor conforme o Artigo 112, Paragrafo 12, deste
regulamento, ira ressarcir a Cronometragem no valor de RS 2.500,00 (Dois mil e quinhentos reais).
PARAGRAFO 102: Sempre que for solicitada a retirada dos sensores, o colaborador da Cronometragem é
guem fard a retirada e recolhimento do equipamento.

PARAGRAFO 112: Auséncia no Briefing; O piloto que nio participar do briefing com a direg3o de

prova perdera a melhor volta da tomada de Tempo.



ARTIGO 122 - DA FORMAGAO DO GRID DE LARGADA
O grid de largada sera determinado pelo resultado da tomada de tempo de todos os pilotos. O alinhamento sera de dois
karts para cada fila, posicionados lado a lado.

PARAGRAFO 12: Somente o pole position poderd escolher o lado (esquerdo ou direito) da pista. Se assim o
desejar, terd que avisar a Direcdo de Prova 30 minutos antes da largada para que a solicitacdo seja recebida
e analisada antes da formacdo do grid. Este pedido somente serd analisado mediante solicitagdo oficial e
por escrito feito junto a Secretaria de Provas, e se ndo houver jun¢do de categorias.

PARAGRAFO 2¢2: O kart levado ao parque fechado para abastecimento nio poderd mais sofrer qualquer tipo
de manutencdo, salvo quando autorizada e acompanhada por um comissario técnico.

PARAGRAFO 32: Do parque fechado de abastecimento até a largada, os karts serdo mantidos em Regime de
Parque Fechado, ou seja, sera proibida qualquer manutencao, a ndo ser que o problema implique em risco a
seguranca. O caso deverad ser analisado pelos comissarios.

PARAGRAFO 4¢: Sera proibida qualquer manutencg3o no grid de largada. Qualquer manutenco, desde que
autorizada pelo Diretor de Prova ou por um Comissario, devera ser efetuada no parque fechado, de onde o
piloto devera largar.

PARAGRAFO 52: Primeira bateria serd montada com base no resultado da tomada de tempo.
PARAGRAFO 62: Segunda bateria serd montada com base no resultado da primeira bateria

PARAGRAFO 72: A troca de chassi pode ocorrer desde que as atividades de pista e a programagao
nao se atrasem.

PARAGRAFO 82: O kart somente poderd retornar a pista, apds a largada, no final do pelot3o, e no
maximo até completar 25% da quantidade de voltas previstas para a bateria.

PARAGRAFO 92: A responsabilidade pela velocidade de condug3o do pelotdo sera do pole position.
O piloto que estiver largando na segunda posicdo sera o responsavel pela formagdo do grid e ndo
podera estar a frente do pole position quando a largada for efetivamente autorizada pela dire¢do
de prova (ver FIGURA 1), seja no apagar do semaforo ou no abaixar da bandeira de largada.
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FIGURA 1 - ARTIGO 122 - PARAGRAFO 92

PARAGRAFO 102: Se o Diretor de Prova interromper o procedimento de largada e determinar novo
alinhamento, ele podera, a seu critério, determinar que o infrator perca a sua posicdo no grid e largue cinco
posicoes atras daquela em que teria o direito de largar.



PARAGRAFO 112: Os pilotos deverao se dirigir para a largada em duas filas indianas, nos respectivos
corredores, segundo as posicoes de largada correspondentes aquelas que tiverem alcancado na
tomada de tempo, ou em conformidade com o regulamento da competicdo (ver FIGURA 2).
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FIGURA 2 - ARTIGO 122 - PARAGRAFO 11 ¢



PARAGRAFO 122: O piloto que cruzar com duas rodas uma das faixas do seu respectivo corredor, deverd sofrer
penalidade por queima de largada com o acréscimo de 3 (trés) segundos ao seu tempo total de prova (ver FIGURA 3),
ou de 10 (dez) segundos se tiver cruzado as referidas linhas com as quatro rodas (ver FIGURA 4).

Colecaco

0YyJv¥3139V 30 PHNIT

Colecado

<
=2
&
>
9
]
>
()
@
&
™
=
>
P
=8
©

Pele =

FIGURA 4 - ARTIGO 122 - PARAGRAFO 122



PARAGRAFO 132: A queima de largada (definida como a aceleragio feita com o resultado de ganho de posi¢do e/ou
cruzar a(as) faixa(s) do seu corredor, conforme paragrafos 11 e 12) sera determinada no exato momento em que a
largada for efetivamente autorizada pela dire¢do de prova, seja no apagar do semaforo, ou no abaixar da bandeira de
largada. O piloto que queimar a largada podera ser punido com o acréscimo de 5 (cinco) segundos ao seu tempo total
de prova. Se o Diretor de Prova ou Comissarios julgarem que a falta cometida for mais grave, poderdao determinar uma
das punigdes constantes do CDA, Art. 133. (Conforme 2024 FIA Karting General Prescriptions).

PARAGRAFO 14¢: O juiz de largada podera se valer de fotos, videos ou de suas préprias observacdes para confirmar a
queima.

PARAGRAFO 152: Sera proibido acelerar antes que a linha amarela tiver sido cruzada (ver FIGURA 5).
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FIGURA 5 - ARTIGO 122 - PARAGRAFO 159

PARAGRAFO 162: A partir do momento em que a largada for autorizada pelo Diretor de Prova, as ultrapassagens
estardo permitidas.

PARAGRAFO 172: No caso da ocorréncia de queima de largada, sera apresentada ao piloto infrator uma placa Time
Penalty (TP) acompanhada do nimero do kart, indicando de quantos segundos tera sido a penalidade imposta pelos
Comissarios Desportivos com base nas informacdes fornecidas pelo Juiz de Largada.



PARAGRAFO 182 - DA LARGADA DA PROVA CATEGORIA FT170 E SHIFTER: Na largada os karts estardo dispostos dois a
dois para a saida PARADA. (FIGURA 6)

PARAGRAFO 192: Os karts deveram se posmohar no grld de larga como espago de um kart parao outré esse espaco é
necessario para se ter uma seguran¢a no momento da largada se um dos karts ndo largar.

FIGURA 6 - ARTIGO 122 - PARAGRAFO 182




PARAGRAFO 202: Os karts deveram se posicionar no grid de larga dentro das canaletas com o bico do kart em cima da
linha de indica¢do da posicdo, ndo sera permitido que as rodas do kart estejam em cima da linha e para fora das
canaletas, caso ocorra essa situac¢do, o kart infrator terd 10 segundos acrescido ao seu tempo total da bateria (queima
de largada).
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PARAGRAFO 212: A partir do momento em que a largada for autorizada pelo Diretor de Prova, as ultrapassagens serdo
permitidas, os mecadnicos somente poderdo ajudar karts na categoria FT 170 e SHIFTER a partir do momento em que os
karts tenham passado pela Linha de Partida depois de dada a largada. Até este momento deverdo permanecer atras das
barreiras de pneus, sob pena de puni¢do ao piloto ao qual ele pertencer, sera proibida qualquer manutencéo no grid de
largada. Qualquer manutencdo, desde que autorizada pelo Diretor de Prova ou por um Comissario, devera ser efetuada
no Parque Fechado, de onde o piloto devera largar.

ARTIGO 132 - DO ACESSO A PISTA

Para as categorias cujos conjuntos piloto/kart puderem ser empurrados na pista, a organizacdo fornecera jalecos de
identificacdo com cores e/ou nimeros diferentes para cada categoria e somente um por kart. Nesse caso, o(s)
empurrador(es) identificado(s) tera(do) a obrigacdo de empurrar qualquer kart que necessite ser empurrado, e que
esteja mais proximo dele(s) do que de outro empurrador, sob pena de punicdo para o(s) piloto(s) que esse(s)
empurrador(es) representar(em).

PARAGRAFO 12: Os empurradores deverdo estar reunidos em local determinado pelo mapa operacional da
pista, delimitado por fitas plasticas, e trajando corretamente os jalecos identificados para a categoria. Aqueles
gue ndo estiverem no local determinado e usando o colete de forma nao adequada serao retirados da pista.

PARAGRAFO 2°: Na categoria Graduados n3o sera admitido empurradores.

PARAGRAFO 32: Serd proibida a permanéncia na pista, de qualquer pessoa que n3o estiver credenciada para
tal.



ARTIGO 142 - DO FINAL DE ATIVIDADE DE PISTA

Apds o encerramento de treinos livres, tomada de tempo e baterias, poderdo ser aplicadas penalidades aos pilotos que
nao respeitarem a bandeira de chegada, a critério dos Comissarios Desportivos. Ao final das atividades de pista sera
expressamente proibido usar o circuito nao oficial, anel externo, corte de curvas, quaisquer atalhos etc., sob pena de
desclassificacdo da atividade ou perda de 5 (cinco) minutos no préximo treino livre ou tomada de tempo.

ARTIGO 152 - DO RESULTADO

Todo e qualquer resultado da tomada de tempo, bateria ou prova somente sera considerado oficial depois de aprovado
e divulgado pelos Comissarios Desportivos.

PARAGRAFO 12: Em qualquer prova onde houver reclamag3o impetrada por algum piloto contra o resultado

oficial, e indeferida pelos Comissarios Desportivos, a premiacdo sera entregue aos vencedores, mesmo havendo

recursos as instancias superiores. Nesse caso, a pontuacdo e a classificacdo ficardo sub judice. Se o recurso

interposto pelo piloto tiver decisdo a ele favoravel nas instancias superiores, os organizadores da prova deverdo

Ihe entregar a premiacdo a que tiver direito, e a sua pontuacdo e classificacdo serao retificadas nos relatdrios
oficiais da prova.

PARAGRAFO 22: Se uma prova for realizada sob efeito de liminar judicial, o resultado ficaré sub judice. O pédio
e a premiacgdo serdo suspensos até o transitado em julgado do processo

ARTIGO 162 - CLASSIFICACAO E PONTUACAO

Sera declarado campedo, em sua respectiva categoria, o piloto melhor classificado na soma dos pontos obtidos nas
duas baterias, de conformidade com a TABELA 2.

a)
b)
c)

d)
e)

f)

Fica definido a tomada de tempos como critério de desempate referente a pontuagdo obtida.

Se o piloto ndo largar em uma bateria, sua pontuacdo sera 0 (zero).

Se o piloto ndo atingir 75% da quantidade de voltas previstas para a bateria, sua pontuacgdo sera 0
(zero);

Se o piloto for excluido ou desclassificado de uma bateria, sua pontuacdo sera 0 (zero);

No caso de desclassificacdo técnica do concorrente, o mesmo perdera os pontos da pole position,
conferindo-se a bonificacdo, imediatamente, ao segundo colocado na tomada de tempo e ao
concorrente que tiver obtido a segunda volta mais rapida na prova.

Se o piloto bonificado for desclassificado durante a prova, ou desclassificado por falta de peso apds a
prova, ndo perdera os pontos da pole position. Da mesma forma, no caso de desclassificagdo por
atitude antidesportiva na prova, o piloto ndo perdera os pontos da pole position. No caso de exclusdo
da prova o piloto perdera os pontos da prova.



Tabela 2 - CLASSIFICACAO E PONTUACAO

POLE POSITION 1° LUGAR 2° LUGAR 3°LUGAR 4° LUGAR 5° LUGAR 6° LUGAR
1 PONTO 24PONTOS | 22PONTOS | 20 PONTOS | 18 PONTOS | 16 PONTOS | 14 PONTOS
13° LUGARA
7° LUGAR 8°LUGAR 9°LUGAR | 10°LUGAR | 11°LUGAR | 12°LUGAR ULTIMA
POSIGCAO
12 PONTOS 10 PONTOS | 8PONTOS | 6PONTOS | 4PONTOS | 2PONTOS 1 PONTO

PARAGRAFO 1°: Para fazer jus a classificacdo, o piloto devera ter completado pelo menos 75% das voltas
realizadas pelo vencedor.

PARAGRAFO 22: Sempre que 75% da quantidade total de voltas resultar em um nimero com decimais, o
arredondamento serd para o nimero inteiro anterior.

PARAGRAFO 32: A bandeira quadriculada branca e preta, apresentada agitada, significard para os karts, o
término da bateria ou prova. Entretanto, serd valida como classifica¢do oficial, Unica e exclusivamente aquela
registrada e declarada pela cronometragem.

PARAGRAFO 42: A classificacdo do piloto nessa condigdo sera sempre aquela registrada no momento da
apresentacao da bandeira.

ARTIGO 172 - DA PREMIAGAO

Serdo premiados com troféus os 5 (cinco) primeiros de cada categoria, também sera premiado o piloto que
obtiver a pole position de cada categoria.

PARAGRAFO 1°: Para receber o troféu o piloto terd que estar trajando seu macac3o e sapatilhas devidamente
fechados, com o seu capacete em mao.

PARAGRAFO022: E obrigatério o uso de boné do patrocinador oficial do evento no pédio.

PARAGRAFO 32: S6 sera autorizada a saida do pddio apds a foto oficial da premiag3o pelo fotégrafo oficial do
evento.

ARTIGO 182 - DAS INFRAGOES
Serdo consideradas infracGes ao presente regulamento, além daquelas previstas no CDA, as seguintes:
a) Toda interferéncia de qualquer elemento ndo vinculado a CBA, a FAU ou as autoridades da prova; e

b) Todos os procedimentos indevidos, palavras e atos do piloto ou do chefe de time, mecénicos, ajudantes,
empurradores, convidados do piloto, implicardo em penalidade para o piloto responsavel e/ou para o infrator.



ARTIGO 192 - DAS PENALIDADES:

Todas as infragBes contra o CDA, RNK, RPP e contra este Regulamento, cometidas por Concorrentes, Pilotos, e/ou
pessoas vinculadas a eles poderao ser objeto das seguintes penalidades para o piloto:

a) Adverténcia;

b) Sinalizada;

c) Verbal;

d) Escrita;

e) Perda de posi¢do no grid;

f) Acréscimo no tempo total;

g) Perda de volta;

h) Perda de posi¢cdo na ordem de chegada;

i) Impedimento de participacdo em treino oficial ou de parte dele;
j) Multa (independentemente de outras san¢ées);

k) Exclusdo da tomada de tempo/bateria/prova;

I) Proibicdo de acesso a area técnica e/ou desportiva;

m) Desclassificacdo da tomada de tempo/bateria/prova.

n) Proibi¢cdo de permanéncia nas dependéncias do Kartddromo Internacional Beto Carrero, até mesmo
em seu entorno ja que toda a area citada é de posse particular.

PARAGRAFO 12: O concorrente que efetuar pagamentos com cheque sem provimento de fundos ou cartdo de
crédito com cancelamento do pagamento de parcelas a organizacdo do evento, CBA, FAUESC e fornecedores da
organizacdo ligados diretamente ao evento, de sua emissdo ou de terceiros, tera sua cédula desportiva
suspensa pela CBA, até a quita¢do de seu débito e sem prejuizo de outras sanc¢des.

PARAGRAFO 22: Os casos omissos serdo analisados, julgados e decididos pelos comissarios Desportivos.
ARTIGO 202 - DO DIREITO DE RECLAMAGAO

As reclamacGes técnicas e desportivas serdo impetradas por piloto, ou concorrente, desde que conste na ficha
de inscricao, contra participantes da mesma prova e da mesma categoria.
a) As reclamac0Oes deverdo ser apresentadas por escrito e acompanhadas da respectiva caugao;
b) A reclamacdo devera indicar o piloto, ou concorrente, contra o qual esta sendo impetrada;
c) A reclamacdo desportiva somente sera aceita se formulada por pilotos ou concorrentes envolvidos
diretamente no incidente ou acidente que der causa a reclamacédo; e
d) Um piloto ou concorrente que desejar reclamar contra mais de um competidor, tera que apresentar
tantas reclamacgdes quantos forem os competidores implicados na acao.
PARAGRAFO UNICO: Se houver agrupamento de categorias distintas num mesmo grid, serdo admitidas
reclamacdes desportivas de concorrentes de categorias igualmente distintas.



ARTIGO 212 - DA APRESENTACAO E DO ENDERECAMENTO DA RECLAMAGCAO

Toda reclamacdo devera ser feita por escrito, preferencialmente em formulério apropriado obtido junto a
secretaria da prova, e acompanhada de uma caucao, conforme determinado no Art. 28 do RNK.

a) A reclamacgdo relacionada a uma competicdo deverad ser dirigida ao Diretor de Prova ou ao seu
adjunto, que a encaminhara aos Comissarios Desportivos, acompanhada das informagdes que forem
julgadas necessarias; e

b) A reclamacdo podera ser entregue diretamente a secretaria de prova, que a encaminhara ao Diretor
de Prova e/ou seu adjunto, para o envio aos Comissarios Desportivos.

ARTIGO 222 -DOS PRAZOS E DO ATENDIMENTO DA RECLAMACAO
As reclamac0es deverdo ser apresentadas nos seguintes prazos:

a) Contra a inscricdo de piloto ou equipe - devera ser apresentada em até 30 (trinta) minutos antes do
inicio da tomada de tempo;

b) ReclamacGes desportivas ou técnicas - deverdo ser apresentadas em até 30 minutos apds a
divulgacao do resultado da atividade de pista; e

c) Toda reclamacédo sera obrigatoriamente recepcionada pelos Comissarios Desportivos como sendo
urgente, de maneira que o reclamante obtenha a decisdo no menor tempo possivel



ARTIGO 232 - DAS RECLAMAGCOES DESPORTIVAS E TECNICAS
Deverdo ser acompanhadas de uma caucao, conforme valores e destinacao abaixo:

Reclamagoes desportivas:
Conforme RNK e CDA.

Reclamagdes técnicas:

a) Caucdo de 5 (cinco) UPs por reclamacgdo apresentada;

b) Caucdo de 2,5 (duas e meia) UPs por item reclamado;

¢) Quando julgada procedente, os valores caucionados acima, serdo devolvidos ao reclamante, sendo o
reclamado multado em 5 (cinco) UPs independentemente de outras san¢des previstas neste Cadigo,
inclusive novas multas;

d) Quando julgada improcedente, o valor caucionado, conforme previsto na alinea a acima, ficara
definitivamente com a CBA ou FAU.

As condigGes para andlise e julgamento das reclamacgodes serdo:

a) Em se tratando de uma reclamacéo técnica, o veiculo do reclamante devera ser vistoriado nos
mesmos itens solicitados em sua reclamacdo, e o reclamante ndo podera ter removido seu kart do
parque fechado.;

b) No caso da necessidade de exames técnicos especializados, o reclamante devera custear as despesas
pela realizacdo dos mesmos, ndo se limitando apenas pelas despesas dos exames técnicos, mas também
toda e qualquer despesa oriunda do procedimento (honordérios técnicos, honorarios periciais,
transporte, diaria de armazenamento dos itens em questdo e seguro, se for o caso);

c) O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de pecas ou partes,
podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario; e

d) A CBA ou FAU devolvera o equipamento verificado no estado em que se encontrar apds sofrer a
vistoria, sem ressarcimento de eventuais danos causados aos mesmos

ARTIGO 242 - DO DIREITO DE RECURSO AOS COMISSARIOS DESPORTIVOS

Os recursos somente poderdo ser impetrados por pilotos da mesma prova e da mesma categoria (a ndo ser nos
casos de junc¢do de categorias, em que é possivel impetrar recurso contra piloto da outra categoria que fez
parte da mesma prova), sem necessidade de caugao.

PARAGRAFO UNICO: O recurso é um direito de todo piloto, impetrado contra os regulamentos e comunicados
do evento, assim como, contra decisdes dos oficiais de competicao.

ARTIGO 252 - DO DIREITO DE RECURSO A COMISSAO DISCIPLINAR

Todo concorrente tera o direito de impetrar recurso contra as decisdes impostas pelos Comissarios Desportivos
de uma prova, perante CBA ou a FAU. O recorrente, sob pena de perda do direito, devera notificar, por escrito,
os Comissarios Desportivos da prova da sua intencdo de recorrer, no prazo de 1 (uma) hora, contado a partir do
momento em que receber a notificacao oficial da decisdo. Essa notificacdo e esse recurso deverao ser
apresentados de acordo com o previsto no CDA



CAPITULO Il - DO REGULAMENTO TECNICO

ARTIGO 262 - DAS PROIBICOES
Todas as permissdes que nao estiverem explicitas neste regulamento serao terminamente proibidas.
PARAGRAFO UNICO: N3o sera permitido o uso de arame em eventuais fixagdes de partes do kart.

ARTIGO 272 - DAS PROIBIGOES
Somente poderdo ser utilizados os equipamentos homologados CBA, FIA Karting, CBA/FIA Karting, FIA Karting
autorizados pela CBA ou qualquer outro autorizado CBA, dentro de seus prazos de validade, quais sejam:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
)
k)
1)

Chassi;

Painel Dianteiro (Bico);

Painel Superior Dianteiro (Gravata);
Para-choque Traseiro;

Motor;

Flange;

Carburador;

Intake Silencer;

Curva de Escapamento;
Escapamento e seus auxiliares;
Ignicao;

Pneus;

m) Além daqueles mencionados especificamente em algumas categorias, como

por exemplo, embreagem, manga de eixo, roda, cubo de roda etc.

ARTIGO 282 - DA VALIDADE

Um kart podera ser vistoriado a qualquer momento do evento, antes, durante e depois de treinos livres e da
tomada de tempo e/ou da bateria/prova, por quem de direito, podendo ser impedido de participar no primeiro

caso, excluido no segundo e desclassificado no terceiro. Os pilotos cujos karts estiverem em desacordo com as

especificagcdes técnicas de suas categorias sofrerdo as penalidades pertinentes, previstas no Artigo 20 deste
regulamento, e no CDA e RNK.

PARAGRAFO 12: Todas as menc¢des a produtos homologados referem-se a homologagdes
em seus respectivos prazos de validade, salvo disposicdo especifica em contrario.

PARAGRAFO 22: Qualquer exame procedido num kart ndo tornard valida qualquer
irregularidade existente no mesmo, e que porventura vier a ser constatada até o final da
competicao.



ARTIGO 292 - DO LACRE E DA IDENTIFICACAO

Os Comissarios Técnicos, conforme seus préprios critérios poderdo lacrar e/ou identificar os
equipamentos, devendo estes ficar a disposicdo da Comissdo Técnica até o término do evento.

PARAGRAFO 12: A adulteragdo, a violagdo ou a quebra n3o-autorizada dos lacres de
identificagdo resultard na exclusdo ou desclassificacdo (conforme o caso) sumaria do
concorrente da tomada de tempo, da bateria ou da prova.

PARAGRAFO 2°: N3o serdo aceitas reclamagdes técnicas contra componentes sorteados ou
fornecidos pela organizacdo de prova (a ndo ser que tenham sido comprovadamente
adulterados).

PARAGRAFO 32: Quando especificado equipamento sorteado (motor, escapamento, eixo,
etc.), a troca ndo autorizada deste equipamento, quer por outro retirado no fornecedor, quer
por outro fornecido pela organizacdo, resultarda na exclusdo ou desclassificacdo do
concorrente, conforme o caso. Se a troca ndo autorizada for feita entre concorrentes, ambos
serdo penalizados conforme acima.

ARTIGO 302 - DOS PROCEDIMENTOS
A Comissdo Técnica da prova procedera a verificacdo dos karts em local previamente determinado. A
desmontagem das partes determinadas sera procedida por apenas um mecanico devidamente
identificado, indicado pelo piloto, e sem nenhum 06nus para o organizador, FAU ou CBA. As pecas
deverdo ser apresentadas em condi¢bes de serem conferidas e medidas.

PARAGRAFO 12: Todas as pecas que porventura forem encontradas em desacordo com o
regulamento deverdo ser retidas e somente devolvidas depois de esgotados todos os prazos
de recursos.

PARAGRAFO 22: A montagem de qualquer peca e/ou componente de forma distinta daquela
originalmente prevista para sua utilizacdo resultara na desclassificacdo do concorrente.
PARAGRAFO 32: O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de
pecas ou partes, podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario. Em nenhum caso,
o kart serd devolvido nas condigGes em que se encontrar ao término da prova, mas sim nas
condicGes em que se encontrar ao final da vistoria.

PARAGRAFO 42: Se porventura as irregularidades encontradas envolverem itens que vierem
a exigir exames especializados de alta precisdao ou desmonte de partes, o kart ou suas pecas
ficardo a disposicdo da CBA ou FAU, conforme o caso, até que sejam conhecidos os resultados
de tais verificagdes. Se esses exames forem necessarios em razdo de uma reclamacéao técnica,
todas as despesas com os mesmos correrdo por conta do reclamante, que devera efetuar o
depdsito prévio pertinente.

PARAGRAFO 52: Todos os equipamentos e/ou instrumentos utilizados nas vistorias técnicas
serdo considerados como oficiais, estando os mesmos a disposicdo dos pilotos e concorrentes
para afericao de seus equipamentos.

PARAGRAFO 62: Em qualquer competi¢do de kart, poderdo ser sorteados componentes
padrdo, com o objetivo de equalizar o desempenho. Nesse caso, o custo sera do proprio
concorrente.



ARTIGO 312 - DOS EQUIPAMENTOS

Equipamentos relacionados a este artigo (Do motor; Do escapamento; Do carburador; Do Peso; Do

Chassi; Dos Freios; Da Carenagem; Do Para-choque Traseiro; Da identificagdo; Dos Acessorios):
Deverdo ser conforme no CAPITULO IV - DO REGULAMENTO TECNICO POR CATEGORIA deste
regulamento e demais itens previstos no RNK 2024.

ARTIGO 322 - DO COMBUSTIVEL
Incluso no valor da inscricdao. O piloto devera retirar o kit junto a secretaria, onde estarao os vouchers

de combustivel, que deverdo ser entregues, obrigatoriamente, no abastecimento da prova.

a)

Para as categorias Mirim, Cadete, e F4 serd utilizado como combustivel somente gasolina
comum; e

Para as demais categorias, devera ser utilizada como combustivel, uma mistura de gasolina
podium e dleo dois tempos reconhecido pela CBA, na proporgdo de 22/1.

PARAGRAFO 1°: Para entrar no parque fechado da prova, os piloto/mecanicos,
obrigatoriamente, o kart com o tanque drenado para a tomada de tempo e sem qualquer tipo
de reservatorios, galGes, garrafas e similares.

PARAGRAFO 2°: Para entrar no parque fechado da prova, os piloto/mecanicos,
obrigatoriamente, o kart com o tanque lacrado nao podendo drenar para as baterias.
PARAGRAFO 32: Cabera a Comissdo Técnica o controle e a fiscalizacdo do combustivel e do
abastecimento durante a prova.

PARAGRAFO 4¢: A qualquer momento podera ser efetuada a analise do combustivel. Uma
amostra podera ser retirada do tanque do kart, que sera comparada com a amostra em posse
da organizacao.

PARAGRAFO 52: Se ficar constatada a adulteracio do combustivel, o piloto sera
desclassificado, sem prejuizo de outras san¢oes.

PARAGRAFO 62: Por questdes de seguranca somente serdo abastecidos os tanques dos karts,
ndo serdo abastecidos galdes.

PARAGRAFO 72: A partir do 12 treino oficial, obrigatorio aquisicao do combustivel junto a
organizacao.



ARTIGO 332 - DO ABASTECIMENTO
O piloto/equipe devera apresentar o voucher, adquirido na secretaria da prova, ao responsavel pelo
abastecimento a cada atividade de pista.

PARAGRAFO 12: Apds o abastecimento, obrigatoriamente, o pilotos/equipe devera se dirigir
ao pré-grid a cada atividade de pista.
ARTIGO 342 - DOS PNEUS
Somente poderado ser utilizados pneus homologados pela CBA, fornecidos, sorteados e lacrados pela
Paralego Racing.

PARAGRAFO 12: O(s) jogo(s) de pneus sera do tipo slick da marca MG Pneus, devera ser
adquirido junto ao fornecedor oficial, o qual ira carimbar a folha controle do piloto e lacrar os
pneus.

PARAGRAFO 22: A folha controle deverd, obrigatoriamente, ser entregue na secretaria da
prova para cadastro.

PARAGRAFO 32: Os pneus ficardo em posse dos pilotos e equipes, sendo de total
responsabilidade, do piloto e equipe, as condicbes de uso do pneu que serd
verificado/vistoriado sempre no momento da pesagem apds a Tomada de Tempo e baterias.
PARAGRAFO 4¢: Caso for comprovada a troca ou substituicio do pneu sem autoriza¢do do
Comissario Técnico o piloto estard automaticamente excluido da Tomada de Tempo e/ou
bateria.

PARAGRAFO 52: Caso um pneu apresente furo ou defeito, deverad ser apresentado ao
Comissario Técnico para comprovacao, autorizando-se, entdo a troca por um segundo pneu,
nesse caso o piloto poderd perder 5 (cinco) posi¢cdes por pneu trocado, no grid a qualquer
momento.

PARAGRAFO 62: Em todas as categorias os pilotos/equipe deverdo participar do sorteio dos
pneus de acordo com a programacao do evento, sob a pena de se nao o fazer, perder a melhor
volta da classificac¢do.

PARAGRAFO 72 - PNEUS DE CHUVA: Para a utilizacio de pneus de chuva na tomada de tempo,
o piloto escolherd um unico jogo de pneus que sera lacrado pela Vistoria Técnica, sendo
mantido, durante aquela classificagdo, na area do Parque Fechado, ou ainda, usado na tomada
de tempo para a classificacdo. Caso um pneu apresente furo, devera ser apresentado ao
Comissario Técnico para comprovacao, autorizando-se, entdo a troca por um segundo pneu,
nesse caso o piloto perderd 5 (cinco) posicdes por pneu trocado, no grid a qualquer momento.
Em caso de troca de pneus por qualquer outro motivo, o piloto perdera sua posi¢do no grid
de largada, devendo largar na ultima posi¢do no grid da prova seguinte. Apds a tomada de
tempo, o jogo de pneus usado na tomada de tempo, serd lacrado pela Vistoria Técnica.
PARAGRAFO 82: Para entrar no parque fechado da prova, os piloto/equipe, obrigatoriamente,
com os pneus vazios para tomada de tempo, Bateria 1 e bateria 2.



ARTIGO 352 - DO PAINEL FRONTAL

O painel frontal deverd estar em posi¢cdo correta em qualquer momento da tomada de tempo e
provas, nos termos previstos no Desenho Técnico n2 2d da CIK (ver FIGURA 6). A sua inconformidade
ficara sujeita as penalidades previstas no Inciso VI do Art. 24 do RNK 2024.

Para todas as categorias, exceto PMK, sera obrigatdria a utilizacdo do painel frontal tipo FIA Karting,
homologado CBA, também podera ser utilizado o painel frontal homologado FIA Karting e registrado
na CBA, conforme previsto no Artigo 41 do RNK 2024.

Desenho Técnico n° 2d Correta instalagsio do “Painel Frontal™

Posigéo Aceitavel

Posigdo NAO Aceitével

Posigho nlic aceitivel se qualquer paries dos fwbos do péra-choques dianieiro’ estiver nas
dweas marcatias (A).

Figura 6 - Desenho Técnico n? 2d da CIK



PARAGRAFO 1°: O Juiz de Fato, que terd como fungdo principal relatar aos Comissarios
Desportivos eventuais irregularidades com o posicionamento do painel frontal, quando da
entrada do kart no Parque Fechado, ao final de qualquer atividade.

PARAGRAFO 22: Sera proibido o uso de qualquer artificio que venha a impedir o correto
funcionamento do sistema previsto na regulamentacao FIA Karting, sob pena da aplicagdo no
piloto infrator, da penalidade prevista no paragrafo quarto do Inciso VIl do Art. 24 do RNK
2024. Se identificado que o piloto ou qualquer outra pessoa tenha deliberadamente
recolocado ou tentando recolocar um Painel Dianteiro (Bico) que estava na posi¢do incorreta
(utilizando-se de quaisquer meios) apds receber a bandeirada de chegada de volta a posicdo
original depois do fim da prova ou no decorrer da mesma, em qualquer ponto da pista ou do
Parque Fechado, o piloto do kart em questdo sera excluido do evento.

PARAGRAFO 32: Ser3 proibido o uso de quaisquer ferramentas para a armagdo e o desarme
das duas garras do painel frontal previstas na ficha de homologacao.

PARAGRAFO 4¢2: Serad proibida a utilizagdo de Painel Dianteiro (Bico) cortado, furado,
quebrado, amassado, rasgado, colado, ou com qualquer uma de suas faces avariadas.

PARAGRAFO 52: A largura maxima do Painel Dianteiro (Bico) ndo poderd ultrapassar a largura
maxima (dianteira ou traseira devido a convergéncia positiva ou negativa) do conjunto “eixo”

Dry race

8§

40 mm max

&)

e/

dianteiro (Ver FIGURA 7).

Figura 7 - Desenho Técnico referente ao ARTIGO 362, PARAGRAFO 52



PARAGRAFO 62: O Juiz de Fato podera se valer, tanto de suas préprias observagdes visuais,
guanto de imagens de video ou de fotografia, ou ainda de qualquer outro artificio, para emitir
seu relato aos Comissdrios Desportivos, quanto a uma eventual irregularidade com o
posicionamento do painel frontal.

PARAGRAFO 72: Na hipétese da irregularidade ser constatada por um sistema de cameras
contratado pela organizacdo do evento, o Juiz de Fato enviard o seu relato aos Comissarios
Desportivos, que deverdo aplicar a penalidade em tempo, ao término da atividade, com base
na constatacdo do fato no instante da filmagem, independentemente do que for verificado
quando da entrada do kart no Parque Fechado.

PARAGRAFO 82: De acordo com o disposto na regulamentagio 2024 FIA KARTING GENERAL
PRESCRIPTIONS - 4 - GENERAL REGULATIONS - 2) Sporting Prescriptions - 2.3.3 Front Fairing &
Front Fairing Mounting Kit — This decision is not subject to appeal, da penalidade em tempo
imposta pelos Comissarios Desportivos, em razdo de irregularidade constatada no
posicionamento do painel frontal, ndo cabera nenhum recurso.

PARAGRAFO 92: Se a verificagdo estabelecer que o painel frontal ndo esteja em conformidade
com os regulamentos, o piloto do kart ndo terd permissdo para acessar a darea de montagem
e, por consequéncia, ndo mais podera tomar parte dos treinos de aguecimento, tomada de
tempo e prova(s), a ndo ser apds ter regularizado o problema constatado, e ter sido
devidamente aprovado e autorizado pelos Comissarios técnicos.

PARAGRAFO 102: N3o serdo admitidos recursos contra os procedimentos previstos neste
artigo. Eventuais reclamacdes e/ou recursos n3o terdo efeito, nem mesmo suspensivo.

PARAGRAFO 112: A Bandeira Preta com Circulo Laranja ndo serd mostrada nos casos em que
o Painel Frontal ndo estiver na posicao correta.

PARAGRAFO 122: Se o Juiz de Fato relatar que o painel frontal do kart estiver fora de sua
posicdo correta, ao final de uma atividade de pista, uma penalidade serd aplicada pelos
Comissarios Desportivos, conforme descrito nos paragrafos a seguir, independentemente do
motivo que tiver causado a mudanca na posicao do painel, quer seja, toque proposital ou nao,
problema ou defeito no equipamento, ou qualquer outro motivo, cabendo ao piloto cuidar de
seu equipamento para que tal situacdo ndo venha a ocorrer. Essa penalidade ndo sera
suscetivel de recurso.

PARAGRAFO 132: Se o Juiz de Fato relatar a irregularidade com o posicionamento do painel
frontal apds qualquer prova, o piloto serd punido automaticamente com o acréscimo de 5
(cinco) segundos ao seu tempo de prova.

PARAGRAFO 142: Se o Juiz de Fato relatar que tenha ocorrido o contido no Paragrafo Segundo
do Inciso | do Art. 41 do RNK, o piloto sera excluido ou desclassificado da atividade, a critério
dos Comissarios Desportivos.



ARTIGO 362 - DO ESCAPAMENTO
Somente poderao ser utilizados escapamentos homologados pela CBA, sem retrabalho ou qualquer
artificio que venha provocar saida falsa de gases no conjunto completo (curva de escape,
escapamento, flexivel e abafador), salvo disposi¢cdo especifica na categoria.

PARAGRAFO 12: Categorias Junior Menor, Jnior, Novato, Graduado, Sénior-Am e Sénior- Pro:
o sistema de descarga e escapamento devera ser localizado atrds do banco. O escapamento
ndo podera superar a altura maxima de 450 mm (medido com o 22 abafador na posi¢do mais
alta), medidos do solo até a sua extremidade superior, e nem exceder o perimetro da parte
mais externa do para-choque (esta ultima com exce¢do das categorias Junior Menor e Junior).

PARAGRAFO 22: Deverd ser utilizado o escapamento com coletor ou com a curva
homologados, do motor, sem retrabalho, mantendo suas medidas, caracteristicas e aparéncia,
assim como somente o flexivel devera ser utilizado para acoplar o escape a curva do motor.

PARAGRAFO 32: Proibido o uso de abragadeira metélica para prender o escape ao berco. Esta
fixacdo devera usar exclusivamente molas de tamanho e tensdo adequados.

PARAGRAFO 42: Power-valve sera proibido, ou seja, todo sistema que de forma manual,
elétrica, hidraulica ou por qualquer outro meio, puder modificar o ciclo normal da descarga,
ou o ciclo normal dos seus gases, em qualquer ponto entre o pistdo e a saida do escapamento
ao ar livre, qguando o motor estiver em funcionamento.



a)

b)

c)

d)

PARAGRAFO 52: Para as categorias Junior Menor e Junior a medi¢3o do escapamento deverd
ser efetuada com uma trena, conforme FIGURA 8.

Figura 8 - Desenho Técnico referente ao ARTIGO 362, PARAGRAFO 52

No ato da medicdo, as referéncias discriminadas pelas linhas do exemplo: “a” e “b” deverao
estar paralelas. A linha pontilhada demarca o caminho a ser percorrido pela trena no ato da
medicao.

O comprimento total do escapamento sera de 810,0 mm, com tolerancia de 5,0 mm para
mais, e de 10,0 mm para menos.

Serd medido o conjunto completo e montado da seguinte forma: O escapamento
devera ser acoplado ao motor, com flexivel, e fixado através de molas.

Serd considerado para a medicdo, o paralelismo estabelecido a partir do flange de
fixacdo das molas na curva, até a flange de fixacdo das molas do escape.

Essa medicao sera efetuada da face externa do flange de fixacdo da curva do motor,
até a face final do escape, sem considerar a ponteira.



PARAGRAFO 62: Para as categorias Novato de Kart (N/PNK), Sénior de Kart (Sam/PSK-Am) e

Sénior de Kart (Spro/PSK-Pro) a medicdo do escapamento deverd ser efetuada com uma trena,
a

conforme FIGURA 9.

Figura 9 - Desenho Técnico referente ao ARTIGO 362, PARAGRAFO 62

No ato da medicao, as referéncias discriminadas pelas linhas do exemplo: “a” e “b”
deverdo estar paralelas. A linha pontilhada demarca o caminho a ser percorrido pela
trena no ato da medicdo.

a) O comprimento total do escapamento sera de 770,0 mm, com tolerancia de
5,0 mm para mais, e de 10,0 mm para menos.

b) Serd medido o conjunto completo e montado da seguinte forma: O
escapamento deverd ser acoplado ao motor, com flexivel, e fixado através de
molas.

c) Sera considerado para a medicdo, o paralelismo estabelecido a partir do
flange de fixagdo das molas na curva, até a flange de fixagao das molas do
escape.

d) Essa medicdo sera efetuada da face externa do flange de fixacdo da curva do
motor, até a face final do escape, sem considerar a ponteira.



PARAGRAFO 72: Flexivel deverd ser metélico, de construgdo helicoidal, em pega Unica (sem
juncdo de diferentes materiais através de qualquer processo) com didmetro interno de (45 +
2) mm, ficando proibido o uso de qualquer outro material ndo-flexivel (tubos de qualquer
natureza).

a) Para as categorias F4 serd obrigatério o uso de flexivel com comprimento de (85 + 5)
mm

PARAGRAFO 82: Para as categorias Mirim e Cadete devera ser utilizado como escapamento o
abafador homologado CBA, utilizando acoplamento adequado padrdao do fornecedor de
motor, devendo ser retirada obrigatoriamente a manta de |13 de vidro.

PARAGRAFO 92: Para as categorias F4 deverd ser utilizado como escapamento o abafador
homologado CBA, conforme FIGURA 10.
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Figura 10 - Desenho Técnico referente ao ARTIGO 362, PARAGRAFO 92

PARAGRAFO 102: Serd obrigatério em todas as categorias o uso de abafador homologado
CBA, proibido adulterar o aspecto externo das pe¢as homologadas do sistema de escape, com
qualguer método (ex: polimento, coating de qualquer natureza, pintura, enfitamento, entre
outros).



PARAGRAFO 11°: Para a categoria FT 170 o escapamento deverd ser utilizado da marca GRS, modelo
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HP EXTREME, fornecido por Claudinho Racing.

Figura 11 - Desenho Técnico referente ao ARTIGO 362, PARAGRAFO 112



ARTIGO 372 - DA MANUTENGAO

Na constatacdo de avaria técnica durante as atividades de pista, a direcdo de prova podera sinalizar

ao piloto através da bandeira preta com circulo laranja. Independentemente da apresenta¢do da

bandeira, o piloto devera proceder conforme descrito a seguir:

a)

Treinos livres ou de aquecimento: O piloto devera conduzir seu kart ao Parque Fechado. Caso
ndo consiga fazé-lo por seus préprios meios, e se for do interesse do time, o responsavel
devera solicitar a direcdo de prova, autorizacdo para a retirada do kart, sem a utilizacdo de
carrinho de transporte. A autorizagdo sera concedida apenas se a direcdo de prova julgar
seguro o procedimento.

b) Tomada de tempo: Sera proibido qualquer tipo de manutengao, e o piloto devera conduzir

c)

seu kart ao parque fechado para a pesagem. Caso ndo consiga fazé-lo, devera retira-lo da pista,
para que seu time o conduza ao parque fechado ao final da atividade.

Baterias ou provas: O piloto deverd conduzir seu kart ao parque de manutengdo, por seus
préprios meios, e sem nenhum tipo de ajuda externa, onde seu time efetuard o reparo, que
ndo podera incluir a troca do chassi e/ou do motor. Caso ele consiga sanar a avaria na pista,
com a devida seguranca, e sem se valer de qualquer forma de auxilio externo, ele podera
continuar na prova. Se o problema nao for sanado, o kart devera ser colocado em local seguro,
e somente retirado ao final das atividades, apds a autorizacdo da dire¢do de prova.

PARAGRAFO 12: A desobediéncia ao disposto no Inciso a) deste artigo implicara na aplicagdo
de penalidades ao piloto infrator, conforme Art. 19 do RNK e o CDA, a critério dos Comissarios
Desportivos.

PARAGRAFO 22: A desobediéncia ao disposto nos incisos b) e c) deste artigo implicara na
exclusao ou desclassificacao do piloto infrator.

PARAGRAFO 32: Nos treinos livres oficiais com tempo inferior a 15 minutos, podera ndo ser
permitida a manutencdo, a critério dos Comissarios Desportivos.



CAPITULO Il - DO REGULAMENTO TECNICO POR CATEGORIA

ARTIGO 382 - MIRIM DE KART E CADETE DE KART

Informacdes técnicas da categoria em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado serd o Honda GX 160, autorizado CBA.
PARAGRAFO 22: A violagdo de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na desclassificagdo sumaria do
piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 42 - FLANGE: Poder3 sofrer varia¢des para a equaliza¢do dos motores.

PARAGRAFO 52 - EMBREAGEM: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 62 - VELA: BPR6ES NGK, sera proibida a sua troca.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA ou FIA Karting
autorizado CBA. Permitido homologacado anterior ou vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Dever3 ser utilizado o abafador homologado CBA,
o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito através de molas de modo a ndo permitir folga axial
ou radial nessa conexdo e escape de falsos gases. Os comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado
inadequado, podera ser solicitado o reparo ou, ao final de atividade de pista, caso ndo resolvido podera acarretar
a desclassificacao do piloto.

PARAGRAFO 92 - PESO: o peso do conjunto kart/piloto devera ser de no minimo:

a) MIRIM: 102 kg; e

b) CADETE: 106 kg;

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.
PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Devera ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 392 - JUNIOR MENOR DE KART

Informacdes técnicas da categoria em questdo, conforme RNK 2024

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado serd o IAME MY13, autorizado
CBA, é proibido alterar o ponto do motor.

PARAGRAFO 2°: A violagdo de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na desclassificacdo
sumaria do piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 4¢2: A flange redutora devera possuir medida de referéncia de 17,0 mm, podendo sofrer
variacdes para a equalizacdao dos motores.

PARAGRAFO 52 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA 2013/2021, ndo sendo permitido
nenhum retrabalho, exceto as medidas das furacdes internas.

PARAGRAFO 62 - VELA: N3o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14 mm,
comprimento 19 mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e a rosca da vela
devera estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das
velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BR9 EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poder3o ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA ou FIA Karting
autorizado CBA. Permitido homologacao anterior ou vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Conforme FIGURA 8. Dever4 ser utilizado o
abafador homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito através de molas
de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexdo e escape de falsos gases. Os comissarios
técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado o reparo ou, ao final de
atividade de pista, caso ndo resolvido podera acarretar a desclassificacdo do piloto.

PARAGRAFO 92 - PESO: Conforme RPP.

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGAO: Deverd ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 402 - JUNIOR DE KART

Informacdes técnicas da categoria em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado serd o IAME MY13, autorizado
CBA, é proibido alterar o ponto do motor.

PARAGRAFO 22: A violagdo de qualquer um dos lacres resultara na exclusdo ou na desclassificagdo
sumaria do piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 42 - FLANGE: Devera ser homologada CBA 2013, sem retrabalho ou qualquer artificio que
venha a provocar entrada de ar, com espessura minima de 15,00 mm e didmetro maximo do furo de
28,00 mm, devendo apresentar a marca do fabricante.

PARAGRAFO 52 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA, ndo sendo permitido nenhum
retrabalho.

PARAGRAFO 62 - VELA: N3o poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14 mm,
comprimento 19 mm e passo de 1,25mm. O anel de vedac¢do ndo podera ser retirado, e a rosca da vela
devera estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das
velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BRI EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA ou FIA
Karting autorizado CBA. Permitido homologacao anterior ou vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Conforme FIGURA 8. Devera ser utilizado
o abafador homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito através de
molas de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexdo e escape de falsos gases. Os
comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado o reparo
ou, ao final de atividade de pista, caso ndo resolvido podera acarretar a desclassificagdo do piloto.
PARAGRAFO 92 - PESO: Conforme RPP.

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Deveré ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 412 - GRADUADO DE KART

Informacdes técnicas da categoria em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Préprio, homologado CBA e conforme RNK 2024

PARAGRAFO 22 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA, ndo sendo permitido
nenhum retrabalho.

PARAGRAFO 32 - VELA: N3o poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14
mm, comprimento 19 mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e a
rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do cabegote, podendo ser utilizada
somente uma das velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BR9 EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 42 - CHASSI: Conforme RNK 2024, chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA ou
FIA Karting autorizado CBA.

PARAGRAFO 52 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Devera ser utilizado o abafador
homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito através de molas
de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexao e escape de falsos gases. Os
comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado o
reparo ou, ao final de atividade de pista, caso ndo resolvido podera acarretar a desclassificacdo
do piloto.

PARAGRAFO 62 - PESO: Conforme RPP.

PARAGRAFO 72 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 82 - IDENTIFICAGAO: Devera ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 422 - NOVATO DE KART

Informacdes técnicas das categorias em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela RBC PREPARACOES DE
MOTORES e sorteado serd o IAME MY10, autorizado CBA, é proibido
alterar o ponto do motor.

PARAGRAFO 2°: A violagdo de qualquer um dos lacres resultard na
exclusdo ou na desclassificagdo sumaria do piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Seré proibida a sua troca

PARAGRAFO 42 - FLANGE: Deverd ser homologada CBA 2013, sem
retrabalho ou qualquer artificio que venha a provocar entrada de ar, com
espessura minima de 15,00mm e didmetro maximo do furo de 28,00mm,
devendo apresentar a marca do fabricante.

PARAGRAFO 52 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA
2013/2021, n3o sendo permitido nenhum retrabalho.

PARAGRAFO 62 - VELA: N3o podera apresentar retrabalho. A rosca deverd
ter didmetro de 14 mm, comprimento 19 mm e passo de 1,25 mm. O anel
de vedacdo ndo poderd ser retirado, e a rosca da vela devera estar
faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada
somente uma das velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BRI EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poder3o ser utilizados chassis homologados CBA, FIA
Karting/CBA ou FIA Karting autorizado CBA. Permitido homologac&o anterior ou
vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Conforme
FIGURA 9. Devera ser utilizado o abafador homologado CBA, o
acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito através de molas
de modo a nao permitir folga axial ou radial nessa conexao e escape de
falsos gases. Os comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado
inadequado, podera ser solicitado o reparo ou, ao final de atividade de
pista, caso ndo resolvido poderd acarretar a desclassificacdo do piloto.
PARAGRAFO 92 - PESO: Conforme RPP

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Deverd ser conforme previsto no RNK
2024



ARTIGO 432 - Super Sénior (SS), Super Sénior Master (SSM), Super
Sénior Master 60+ (60+)

Informacdes técnicas das categorias em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado serd o IAME X30,
autorizado CBA, é proibido alterar o ponto do motor.

PARAGRAFO 22: A violagdo de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na
desclassificagdo sumaria do piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 4¢ - FLANGE: Deverd ser homologada CBA, sem retrabalho ou qualquer artificio
qgue venha a provocar entrada de ar, com espessura minima de 15,00 mm e didmetro maximo
do furo de 28,00 mm, devendo apresentar a marca do fabricante.

PARAGRAFO 52 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA, ndo sendo permitido
nenhum retrabalho.

PARAGRAFO 62 - VELA: N3o poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14
mm, comprimento 19 mm e passo de 1,25 mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e
a rosca da vela deverd estar faceando com a superficie interna do cabegote, podendo ser
utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BRI EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA
ou FIA Karting autorizado CBA. Permitido homologacao anterior ou vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Dever3 ser utilizado o
abafador homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito
através de molas de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexdo e escape de
falsos gases. Os comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado,
podera ser solicitado o reparo ou, ao final de atividade de pista, caso ndo resolvido podera
acarretar a desclassificagcdo do piloto.

PARAGRAFO 92 - PESO: O peso do conjunto piloto/kart devera ser de no minimo de:

a) X30 SENIOR: Conforme RPP.

b) X30 SUPER SENIOR e 60+: Conforme RPP.

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Devera ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 442 - SENIOR DE KART - SAM; SENIOR DE KART - SPRO

Informacdes técnicas das categorias em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado serd o
IAME MY10, autorizado CBA, é proibido alterar o ponto do motor.

PARAGRAFO 22: A violagdo de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na
desclassificagdo sumaria do piloto.

PARAGRAFO 32 - PINHAO: Ser4 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 42 - FLANGE: Devera ser homologada CBA 2013, sem retrabalho ou qualquer
artificio que venha a provocar entrada de ar, com espessura minima de 15,00mm e diametro
maximo do furo de 28,00mm, devendo apresentar a marca do fabricante.

PARAGRAFO 52 - CARBURADOR: Conforme RNK 2024, homologado CBA 2013/2021,
ndo sendo permitido nenhum retrabalho.

PARAGRAFO 62 - VELA: N3o poderad apresentar retrabalho. A rosca deverd ter
didametro de 14 mm, comprimento 19 mm e passo de 1,25 mm. O anel de vedagdo
ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a superficie
interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas abaixo:

a) NGK B10 EGV;

b) NGK BR10 EG;

c) NGK B9 EG;

d) NGK B9 EGV;

e) NGK BR10 EV;

f) NGK BRI EIX Iridium; e

g) NGK BR10 EIX Iridium.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA

Karting/CBA ou FIA Karting autorizado CBA. Permitido Homologac&o anterior e

vigente.

PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Conforme FIGURA 9. Devera
ser utilizado o abafador homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera
ser feito através de molas de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexdo e
escape de falsos gases. Os comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado
inadequado, podera ser solicitado o reparo ou, ao final de atividade de pista, caso ndo
resolvido podera acarretar a desclassificacdo do piloto.

PARAGRAFO 92 - PESO: O peso do conjunto piloto/kart deverd ser de no minimo de:

a) SENIOR DE KART - SAM: Conforme RPP.

b) SENIOR DE KART - SPRO: Conforme RPP.
PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Devera ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 452 - SHIFTER KART - SKG; SKS

Informacdes técnicas das categorias em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: N3o deve ser possivel separar o motor da caixa de cambio. O bloco do
motor deve ser composto de 2 partes apenas (separadas vertical ou horizontalmente). Somente
insertos para os mancais de rolamento do virabrequim ou elementos de fixacdo (furos roscados,
buchas) sdo autorizados. Serdo permitidos motores monocilindricos com admissdo por valvula de
palhetas apenas, de qualquer marca ou modelo, homologados FIA-Karting, conforme sua Ficha de
Homologacdo, independentemente de suas validades. Capacidade cubica maxima de 125cc.
Alojamento da Valvula de Palhetas conforme a Ficha de Homologacdo, flange livre. O volume da
camara de combustdo devera ser de no minimo 9cc, medidos com inserto padrdo FIA-Karting (volume
total na medigdo de 11cc). As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as
fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de Homologacao.

Paragrafo Primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificagdes no interior do motor: a) Interior do
motor: curso; didametro (além dos limites maximos); linha de centro da biela; nimero de janelas de
transferéncia e admissdo no cilindro e bloco; nimero de dutos e janelas de exaustdo; outras restricdes
conforme regulamentos especificos. b) Exterior do motor: nimero de carburadores e didmetro;
aparéncia externa do motor montado;

Paragrafo Segundo: A seguir alteragdes que ndo sdo consideradas modificagGes na aparéncia externa
do motor: cor das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de Arrefecimento e modificacdes nas
fixacdes (incluindo, mas ndo se limitando a fixacdo do carburador, da ignicdo, do escapamento, da
embreagem ou do proprio motor), desde que sua posicdo ndo esteja diferente do especificado na
Ficha de Homologacao.

PARAGRAFO 22 - FREIO: — Deverd ser homologado CBA, FIA-Karting/CBA, FIA-Karting autorizado CBA
ou FIA-Karting, conforme a respectiva Ficha de Homologacao.

PARAGRAFO 32 - ESCAPAMENTO: — Original homologado com o motor, sem retrabalho, montado
conforme ilustragdo a seguir. A emissdo de ruidos sera verificada através de decibelimetro, conforme
padrdo FIA-Karting, e o controle podera ser realizado a qualquer momento, por determinagdo dos
Comissarios.

Arruelas para limitar os 50 mm



PARAGRAFO 42 - CARBURADOR: — DELLORTO VHSH 30,0mm, de guilhotina, original, sem
retrabalho. Permitido as trocas internas de pecas, desde que sejam pecas originais Dellorto.
O filtro interno de combustivel e sua placa podem ser removidos, mas se mantidos deverdo
ser originais sem retrabalho.

PARAGRAFO 52 - CAMBIO: — Todas as engrenagens/relagdes deverao ser originais, conforme
Ficha de Homologacdo. Obrigatério a mudanga manual através de alavanca, sem sistema de
corte de ignicao.

PARAGRAFO 62 - FLANGE: Ser4 livre.

PARAGRAFO 72 - VELA: podera de marca livre, desde que de produgdo em série e original.
N3o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento
de 18,5mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e a rosca da vela
devera estar faceando com a superficie interna do cabecote.

AR

PARAGRAFO 82 - PIRAMIDE: Devera ser original, sem retrabalho, conforme ficha de homologagio
do motor.
PARAGRAFO 92 - FILTRO DE AR: Serd obrigatério o uso do filtro de ar homologado CIK ou CBA, sem
retrabalho e completo.
PARAGRAFO 102 - IGNIGAO: Analdgica - Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor de
ignicdo, desde que presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as caracteristicas
originais do rotor.
PARAGRAFO 112 - RADIADOR: Devem ser montados acima da linha superior dos tubos do chassi, a
uma altura maxima de 50cm do solo, a uma distancia maxima de 55cm a frente da linha de centro
do eixo traseiro.
PARAGRAFO 122 - RELACAO COROA E PINHAO: Ser3 livre.
PARAGRAFO 132 - CHASSI: Deverd ser homologado CBA, FIA-Karting/CBA, FIA-Karting autorizado
CBA ou FIA-Karting, dotado de freios traseiros e dianteiros, também homologados. Nenhuma peca
do chassi podera sofrer alteracdo que mude a sua caracteristica original constante da Ficha de
Homologacdo. Serd liberado apenas o retrabalho no chassi para fixacdo da alavanca de cambio.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizével, com didametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVIl. Um inserto tubular metalico de refor¢o na
regido da coroa é permitido.
b) Cubos de rodas: Serdo livres.
c) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) DimensGes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:

e Dianteiro: didametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;

® Traseiro: didametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm



ARTIGO 462 - F-4 JUNIOR; F-4 GRADUADO; F-4 SENIOR; F-4 SUPER
SENIOR; F-4 SUPER SENIOR MASTER; F-4 195 KG

Informacdes técnicas das categorias em questdo, conforme RNK 2024.

PARAGRAFO 12 - MOTOR: Fornecido pela PABLO MOTORES e sorteado sera o Honda GX
390, autorizado CBA.

PARAGRAFO 22: A violag3o de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na
desclassificagdo sumaria do piloto.

PARAGRAFO 3¢ - PINHAO: Sera proibida a sua troca.

PARAGRAFO 42 - FLANGE: Poder3 sofrer variacdes para a equaliza¢do dos motores.
PARAGRAFO 52 - EMBREAGEM: Ser3 proibida a sua troca.

PARAGRAFO 62 - VELA: BPR6ES NGK, sera proibida a sua troca.

PARAGRAFO 72 - CHASSI: Poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA
ou FIA Karting autorizado CBA. Permitido homologacao anterior ou vigente.
PARAGRAFO 82 - ESCAPAMENTO (PADRAO DE REFERENCIA): Dever3 ser utilizado o
abafador homologado CBA, o acoplamento entre o abafador e a curva devera ser feito
através de molas de modo a ndo permitir folga axial ou radial nessa conexdo e escape de
falsos gases. Os comissarios técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado,
podera ser solicitado o reparo ou, ao final de atividade de pista, caso ndo resolvido podera
acarretar a desclassificagdo do piloto.

PARAGRAFO 92 - PESO: O peso do conjunto piloto/kart devera ser de no minimo de:

a) F-4 JUNIOR: Conforme RPP.

b) F-4 GRADUADO: Conforme RPP.

c) F-4 SENIOR: Conforme RPP.

d) F-4 SUPER SENIOR: Conforme RPP.

e) F-4 SUPER SENIOR MASTER: Conforme RPP.

f) F-4 195: Conforme RPP.

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP.

PARAGRAFO 112 - IDENTIFICAGCAO: Deveré ser conforme previsto no RNK 2024.



ARTIGO 482 - ROK KIDS

Informacdes técnicas das categorias em questdo.
PARAGRAFO 12 - MOTOR: O sorteio dos motores Vortex VLR 100 cc e kit relacionado para a
categoria ROK Kids serao locados junto e serdo sorteados nas seguintes condic¢des:

a)

b)
c)

d)

Sorteio realizado no local e horario previsto no cronograma da prova de cada rodada dupla,
sob a supervisdo de pelo menos um Comissario Desportivo e/ou Técnico.

Os competidores poderdao acompanhar todo o processo.

Caracteristicas do motor e acessdrios incluidos: Os motores, devidamente lacrados pela
Novakart Brasil, serdao entregues com mesa do motor, escape, carburador, filtro de ar,
chicote de partida, suporte de bateria e bateria.

O piloto ou o seu responsavel legal estara sujeito as seguintes condicdes para a locagdo do
motor:

a. Aresponsabilidade pelo motor + kit que acompanha o motor desde o momento em que
recebé-lo da Novakart Brasil, até o momento da sua devolugdo, sera do competidor ou do
seu representante legal, sendo que o kart ndo podera sair do parque fechado com o
motor;

b. A Novakart Brasil se responsabilizara por danos causados aos motores, desde que sejam
exclusivamente aqueles resultantes de defeito de montagem e/ou de material; e O motor
guebrado (travado) por carburagdo, havendo violagdo do lacre das agulhas do carburador,
devera ser trocado e o piloto devera pagar o valor correspondente ao pistdo, a prego de
tabela da Novakart Brasil, no ato da devolucdao do mesmo; quaisquer danos externos no
motor, escapamento, carburador, filtro de ar, chicote da Centralina, suporte da bateria e
bateria também serdo de responsabilidade do piloto.

e) CondicBes para eventuais trocas de motores: A Novakart Brasil disponibilizara um ndmero

de 20% (vinte por cento) de motores extras por categoria, para uma eventual troca.

f) A prioridade para troca sera para o motor cujo reparo nao puder ser executado no local.

g) As demais trocas somente poderdo ser efetuadas se houver disponibilidade do motor, e

desde que autorizada pelo Comissario Técnico.

h) Se a troca for procedida apds o treino livre, ou entre a tomada de tempo e a corrida, e

desde que o lacre ndo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto terd sua posicdo de largada

na corrida, devidamente preservada, exclusivamente em razao de uma das seguintes
situagoes:
e Se houver quebra do pistao;
e Se houver quebra da biela; Se houver a fusdo da biela;
e Se houver a quebra do eixo da biela;
e Se houver quebra da arruela de encosto da biela;
e Se arosca da porca da curva espanar.
e Seatroca for solicitada por qualquer outro motivo que ndo os descritos nas alineas
“a” a “f” doinciso V, o piloto devera ter seu kart posicionado para a largada, seguindo
os seguintes termos: No caso de uma eventual primeira troca, o piloto perdera 5
(cinco) posi¢des no grid de largada, e no caso de uma segunda troca, a perda sera de 7
(sete) posicOes e depois subsequente.
1) A violacdo de qualquer um dos lacres resultard na exclusdo ou na desclassificacdo
sumaria do piloto.



PARAGRAFO 22 - EMBREAGEM: Seré proibida a sua troca.

PARAGRAFO 32 - CARBURADOR: Sera proibida a sua troca.

PARAGRAFO 42 - FILTRO: Serd proibida a sua troca.

PARAGRAFO 52 - ESCAPAMENTO: Sera proibida a sua troca.

PARAGRAFO 62 - BATERIA: Serd proibida a sua troca.

PARAGRAFO 7¢ - VELA: Serd proibida a sua troca.

PARAGRAFO 82 - CHASSI: Poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIA Karting/CBA ou FIA
Karting autorizado CBA. Permitido homologacao anterior ou vigente.

PARAGRAFO 92 - PESO: Conforme RPP.

PARAGRAFO 102 - COROA: Conforme RPP..

PARAGRAFO 112 - COMBUSTIVEL: Gasolina Podium com 6leo Motul 800 na proporgdo de 22/1.
PARAGRAFO 122 - PNEUS: da marca MG selo Kadett.

PARAGRAFO 132 - FREIOS: Permitido o uso do freio mecanico e/ou hidraulico.



CAPITULO IV - DISPOSICOES FINAIS
ARTIGO 492 - DOS CASOS OMISSOS

Os casos omissos serdo analisados, julgados e decididos pelos Comissarios
Desportivos, levando sempre em consideracdo esse regulamento, RNK e CDA
como diretriz.

ARTIGO 502 - DAS RESPONSABILIDADES

A CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO, FEDERACAO DE AUTOMOBILISMO DO
ESTADO DE SANTA CATARINA, PARQUE KARTODROMO DE JOINVILLE e os patrocinadores
envolvidos nos eventos, eximem-se de toda e qualquer responsabilidade civil ou penal, por
infragbes cometidas ou acidentes causados durante os treinos e as provas. Essa
responsabilidade sera exclusivamente daquele(s) que a(s) tiver(em) cometido ou daquele(s)
gue tiver(em) se envolvido em acidente(s) ou ainda de seu(s)representante(s) legal(is).

O presente regulamento foi elaborado pela COMISSAO NACIONAL DE KART da
CONFEDERACAO BRASILEIRA DE  AUTOMOBILISMO, FEDERACAO  DE
AUTOMOBILISMO DO ESTADO DE SANTA, PARQUE KARTODROMO DE JOINVILLE
Conselho Técnico Desportivo da PABLO MOTORES. Fica terminantemente proibida
a utilizacdo total ou parcial das normas técnicas e desportivas e/ou nomenclaturas,
imagens e referéncias neste documento.

Joinville, Santa Catarina, 14 de Fevereiro de 2025.



